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Sanierung Ostréhre Létschberg-Basistunnel:

Kein Sand mehrim L&tschberg-Basistunnel

Nach Wasser- und Sandeintritten in der Ostrohre des Lotschberg-Basistunnels saniert die BLS die entspre-
chende Schadstelle. Sie schafft neben der Rohre einen grossen Hohlraum, damit sich dort kinftig Sand
absetzen kann.

Im Februar und Marz 2020 ist im Doppelspurabschnitt des Lotschberg-Basistunnels Wasser und Sand
eingetreten. Die Ostrohre des Tunnels musste drei Mal in Folge fir den Bahnverkehr voribergehend
geschlossen werden. Als Sofortmassnahme hat die BLS an der Schadstelle Absetzbecken aus Stahl in der
Tunnelrohre installiert. Als erweiterte Massnahme bricht sie ausserhalb der Tunnelréhre eine Kaverne aus,
in die das Wasser abfliessen und sich der Sand absetzen kann.

Warum ist Sand in den Tunnel eingetreten?

Uber der Schadstelle in der Ostrohre befindet sich eine Karstquelle, die beim Tunnelbau vor Gber flinfzehn
Jahren angebohrt wurde. Das Wasser dieser Karstquelle wurde in einer Leitung gefasst und in die Tunnel-
rohre geflihrt. Die Geologen nehmen an, dass sich die Verhaltnisse im Karst jingst verandert haben, so dass
plotzlich viel mehr Sand in die Leitung geschwemmt wurde und diese verstopfte. Der Druck wurde zu gross,
folglich wurde die Wasserfassung beschadigt und die Tunnelabdichtung erhielt einen Riss. Durch dieses
Leck konnte Wasser und Sand in die Tunnelréhre eindringen. Die Sanierungsarbeiten zeigen, dass sich die
These bewahrheitet: Nach dem Abbruch des Innengew6lbes des Tunnels wurde sichtbar, dass die Wasser-
fassung beschadigt wurde und das Wasser lokal an dieser Stelle austritt.

So sanierten die Ingenieure die Schadstelle

An der Schadstelle neben der 6stlichen Tunnelrohre brechen die Mineure eine Kaverne aus und installieren
dort ein Absetzbecken mit einem Fassungsvermogen von Gber 2000 Kubikmetern. Das Bergwasser fliesst
in dieses Absetzbecken, allfalliger Sand setzt sich ab, und das gereinigte Bergwasser wird zum Portal Raron
abgeleitet. Die Kaverne mit dem Becken ist vergleichbar mit einem Hallenbad - es gibt also viel Platz, damit
sich Sand absetzen kann. Im Rahmen der reguldren Unterhaltsschichten im Tunnel kann zukinftig
angesammelter Sand mit Bahnwagen aus dem Tunnel transportiert werden. Die Kosten flr die Sanierung
belaufen sich auf rund 15 Millionen Franken.

Mit dem Sanierungsprojekt hat die BLS in kurzer Zeit eine gute Losung erhalten, die wie gefordert vor der
nachsten Schneeschmelze im Frihling 2021 realisiert werden konnte und so die Gefahr erneuter Sand-
eintritte deutlich reduziert. Restrisiken bleiben aber weiterhin bestehen, denn Karst ist unberechenbar.
Sollte sich die Situation im Berginnern verandern und viel mehr Sand in die Absetzbecken neben der
Ostrohre gespult werden als erwartet, kann die die Kaverne erweitert werden. Auch weitergehende Riick-
fallebenen wurden gepriift. Die nun gewahlte Losung hatte den Vorteil einer kiirzeren Umsetzungszeit und
das Bewilligungsverfahren wurde als viel einfacher beurteilt.

Ostrohre ist wahrend den Bauarbeiten gesperrt

Die BLS will den Tunnel so schnell wie moglich sanieren, um erneute Wasser- und Sandeintritte in den
Bahnbereich zu verhindern. Die Sanierungsarbeiten dauerten vom 7. September 2020 bis am 26. Februar
2021. Die Personenzige der SBB verkehrten auch wahrend dieser Phase mehrheitlich durch den
Lotschberg-Basistunnel. Das reduzierte Verkehrsaufkommen wahrend der Covid-Pandemie ermdglichte
es,dass nureinzelne Zige und ein Teil des Glterverkehrs iber die Bergstrecke umgeleitet werden mussten.
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Leistungen SRP Ingenieur AG

Problemanalyse und Auffinden des Ereignismechanismus

Sofortmassnahmen wie provisorische Wasserfassung, Auffangbecken, Riickbau des Sandeintrags in

einen Kanal in der Talebene

Instandsetzung von bestehenden Infrastrukturen und Einbauten, sowie Beihilfe bei den Aufraum-

arbeiten

Unterstitzung der BLS beim Kontakt mit der Gemeinde Raron zur Beurteilung von eventuellen

Auswirkungen auf St. German und die Wasserversorgung, sowie Vorortabklarungen mit der Fisch-

zucht Valperca

Bau- und Auflageprojekt, Diskussionen mit Priifingenieur und Bundesamt flir Verkehr (BAV)

e FErarbeiten der generellen Ausbildung der umgesetzten Massnahmen

e Hydraulische Abklarungen zur Funktionsweise des Rohrableitungssystems bei Beschickung mit
einem Schlamm-/Wassergemisch

e Layout des Rohrleitungssystems

e Nachweis der statischen Tragfahigkeit des Tunnelinnengewdlbes unter Annahme einer
verschlammten Drainageschicht

Mithilfe bei der Beauftragung des Bauunternehmers, Beurteilung der Baukosten

Detailplanung der Karstwasserfassung und gesamten Kaverne mit Betonbau, Rohranlage und

Stahleinbauten

Uberwachungskonzept und Erschitterungsmessungen in beiden Rohren (Westrohre unter Betrieb,

als Grundlage fur die Freigabe fir den Bahnverkehr nach jeder Sprengung)

Ortliche Bauleitung inkl. Rechnungskontrollen

Materialbewirtschaftungskonzept

Umweltbaubegleitung wahrend der Bauzeit, Planauflagenkontrolle

Anteil Oberbauleitung

Federfuhrung der Ingenieurgemeinschaft LBT Karst

Die SRP Ingenieur AG hat die Projektierung gepragt und massgeblich zum guten Gelingen des Werks
beigetragen.

Eckddaten

06. Februar 2020
13. Februar 2020
03. Juli 2020

15. August 2020

26. August 2020

07. September 2020
13. September 2020
22. September 2020
23. November 2020
29. Januar 2021

19. Februar 2021
26. Februar 2021

Erster Wassereinbruch

Folgeereignis

Abgabe Auflageprojekt
Vorbereitungsarbeiten in Nachtsperre
Plangenehmigungsverfahren

Start Bauarbeiten mit Totalsperre Ostrohre
Erste Sprengung

Unterzeichnung Werkvertrag Bau
Letzte Sprengung

Abschluss Bauarbeiten

Abschluss Ausrustung / Elektro
Wiederinbetriebnahme Ostrohre
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Schritt 3
Schritt 2 Sauberes Wasser wird mit einer
Schritt 1 Allfalliger Sand setzt sich neuen Leitung aus dem Tunnel geleitet.

Wasser-Sand-Gemisch fliesst in den Absetzbecken ab.

in die Absetzbecken.
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B | 6tschberg-Basistunnel Bl Baustelle
Il bestehende Rohbauten
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