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Streuselkuchen
mit Pfirsich

|

Lust auf Pfirsich, aber es ist einfach nicht
grad Saison. Dann greif ich also auch mal
auf den guten alten Dosenpfirsich zuriick

Daswecktbel mlr immer Kindheitserinnerungen an ein Dessertbei
D

Da gal
Ganz soeinfach mach 1ch 's heute nicht, dennes g|bt Streuselkuchen

Als Erstes Eier, Zucker und Butter schaurmig riihren. Joghurt und

1-1,5 dlvom D Danach Mehl und
umerdle Masse rithren. Das Ganze kommt in eine gebutterte oder
mit (ca. 25 cm Durcl

hili ddie D iche in Streifen schneiden und aufder

Masse kreisformig verteilen. Zum Schluss machen wir den Streusel.
Hierzu Mehl, Zucker, Salz und Kokosraspel mischen und die Butter
mit den Finger, bis Kriimel entstehen. Streusel auf die

Pfirsiche verteilen und fiir 30-35Minuten in den Ofen.

Fiir den Teig:
50 g Butter geschmolzen
80 g Rohzucker fein
3Eier

50 g Naturjoghurt

175 g Mehl

1TL Backpulver

1 Dose Pfirsiche (Friichte und 5o ml
Sirup)

Fiir die Streusel:
150 g Mehl

80 g Rohzucker fein
1Prise Salz

100 g Kokosraspel
120 g Butter

—

Mit Volldampf
zum Vollbetrieb

Ein Jahr nach dem unerwarteten Wassereinbruch ist der Lotschberg-Basistunnel
saniert. Eine neue Kaverne fiir 15 Millionen Franken soll mehr Sicherheit bieten.
Ab morgen Mittag gilt in der Ostrohre wieder freie Fahrt.

Thomas Rieder

Zweicinhalb Kilometer vor der Riickkehr ans Tageslicht
donnerte am 6. Februar 2020 in der Ostrhre des Lotsch-
berg-Basistunnels ein Zug mit 200 km/h in ein Gemisch
von Wasser und Sand. Nicht auszudenken, wenn die Kom-
position aus den Schienen gesprungen wire. Der veritable

digt. So fand das Wasser mit der Zeit den Weg durch die
komplett mit Schutzhiillen und 25 cm Spritzbeton abge-
dichtete TunnelrShre.

Uber der Schadensstelle tiirmt sich der Berg 800 m
hoch. Was sich dort genau tut, ist und bleibt eine Blackbox.
Weitere dhnliche Ereignisse konnen also nicht ausgeschlos-
sen werden. Fiir die Zukunft galt es deshalb lau! Pm]ek!-

Lokfiih rfasste nach der leiter Stefan arti nach
dung auch die hochsten Chefetagen von «dass sich Sandeinspii nicht mek in der Tannel.
mungen und ofentichern Verkehr: Die Fachveltsaunte. - tdhre ablagern KGnnen.
Die Laien auch. Wie war )l gerade m: ung bkl
15-jahrigen Ml].llarden Tunnel mogllch? fuhrten im Maizum Entscheid, dem Schaden seiam besten
‘Waurde bei P und Bau etwas mit dem Bau einer Kaverne beizukommen. Dafiir brauch-

tibersehen, unterschitzt, verdringt? Der oberste verant-
wortliche Bauherr, Peter Teuscher, zeigte sich

te es zuerst den Zugang zum Schadenplatz ausserhalb der
Tunnelrihre. Nur durch das Herunterreissen der Decke

nach dem Vorfall bei einem Treffen mit dem WB im Bahn-
hofbuffet Spiez ebenfalls iiberrascht. «Ich kann im Detail
keine Erklarung liefern. Was ich aus den Planen noch weiss,
ist, dass wir auf der Hohe der Schadensstelle Karstslmklu-
ren durchstiessen.» Also pordses,

1 dem Ubel zu Leib prich, das Was-
ser gefasst und in neue Rohre umgeleitet werden. Die neue

Kalkgestein. Und jetzt? «Jetzt werden Fachleute den Ursa-
chen anfden Grund gehens «Der Verkehr konnte
Das Berginnere ist und bleibt eine Blackbox trotz Tunnelsperre stets
Zwei Monate nach dem ersten Wassereintritt mit 15 bis 30 H

Sekundenlitern - ein zweiter folgte mit mehr Sand an glei- gemeistert werden.»

cher Stelle am 13. Miirz - erklirten die Geologen die Vor-

ginge mit einer Anderung der Hels

Fli Die beim Bau halb d er- di herin BLS

stellten Wasserfassungen und Ableitungen wurden beschi-

Die Ingenieure Stefan Imgartinger, Peter Seiler und Martin Pfister (von
links) neu Kaverne, der W

einbruch nach frei der zum
Absetzbecken mit den neuen Abwasserleitungen an der Decke und
die neue Wasserfassung zwischen Berg und begehbarem Estrich

oberhalb des Tunnelfirsts.

«Zuvor gab es wahrend 15 Jahren
kein Problem. Der unerwartete
Wassereintritt stellte das Vorgehen

beim Tunnelbau nie infrage.»

Dr. Stefan Imgartinger
Projektleiter Alptransit, BLS Netz AG

Wasserfassung ist in Stahlleitungen, die auf hohen
Druck ausgelegt sind, oberhalb des Tunnelfirsts in einer
Art Estrich emgenchtel worden. Der Berelch st begeh-
barund videoiiberwacht. Das erlaubt im ein
rasches Reagieren und gutes Erreichen.

Ab September wurde auf der Ostseite der Rohre die

Bilder: pomona.media/BLS

leiter Martin Pfister bei einer Tunnelbegehung alle Be-
teiligten. Ingenieur Peter Seiler vom Briger Biiro SRP
pflichtete dem bei. Hier habe niemand auf die Uhr ge-
schaut. «Es wurde einfach angepackt.» Die Zusammen-
arbeit zwischen Engineering, Baufirma Frutiger und den
bahneigenen Diensten habe zuerst eingespielt werden
miissen. «Dann hat aber alles sehr gut funktioniert»,

unterwegs waren, konnten wir den Verkehr gut bewl-
tigen, sagt BLS-Mediensprecherin Helene Soltermann.
Der Mehrverkehr Giber die Festtage wurde gemeistert,
weil die Baustelle fur dlese Zeit aufgehoben wurde

b N

fiir die Tt
BLS Kosten von 15 Millionen Franken nach sich. Tells
werden diese Kosten durch die Versicherung gedeckt,

neue Kaverne aus dem Berg gesprengt. Im Sp;
trieb wurden rund um die Uhr innert ein paar Wochen
12000 m* Fels ausgehoben. Zentrales Herzstiick der
150 m langen Kaverne wurde ein betoniertes Absetz-
becken (45x11x5m). In diesem wird der eingeschwemm-
te Sand abgelagert. Zur effizienten Reinigung kann das
Becken mit Baggern befahren werden. Imgartinger geht

so Pfister. die in die der Sicherheit
Fiir Effizienz sorgten auch die Behdrden. «Das Bun- dndlich nicht.

desamt fiir Verkehr (BAV) zeige sich bei der Plangench- Welche weiteren Erfahrungen die BLS aus diesem

migung sehr speditiv», sagt Pfister. Die Dringli ei ignis zieht -und ob der ( darin

erkanntund iitzt worden. Ubli isewirden ein Lehrbeispiel fir die heutige Tunnelgeneration er-

die ill fahren solcher Projekte deutlich  kennt, wird si ich seidie

mehr Zeit beanspruchen. sagt der pmmoviene Ingenieur Stefan Imgartinger,

Abmorgen Freitag wieder Vollbetrieb

Ob mit Kaverne und Absetzbecken die richtige Vorge-
hensweise gewahlt wurde, wird erst die Zukunft zeigen.
Sicher i ist, dass sich der Wasserhaushalt eines Berges

davon aus, dass das etwa zweimal jahrlich
sein wird. Das saubere Wasser wird in den Rotten ge-
fiihrt. Das abgeleitete Bergwasser betrigt am Siidportal
im Schnitt 100 Sekundenliter.

trieb beil d

dieser Gro bei pordsem Gestein weder vo-
raussehen noch steuern lisst. «Hinter der Tunnelbrust
ist es nun mal dunkel», zitiert Imgartinger eine alte
‘Weisheit des Untertagebaus.

Morgen Freitag, 26. Februar 2021, punkt 12.00 Uhr,

preng,

Samtliche Bauarbeiten wurden unter hohem Zeitdruck

wird der Létschb den Vollbetrieb wieder
aufnehmen kénnen. Das bedeutet, das neben dem
dank der dhre stets gew dentak

umgesetzt. Und unter engen Platzt Zulie-
ferung und Abtransporte waren nur iiber die gesperrte
Tunnelrshre moglich. Ausserdem musste der Bahn-
betriebin der Westrohre jederzeit gew! bl

wahlweise weitere Personenziige (wie teils der IC 6 Brig-
Basel sowie der EC Mailand-Baselwieder durch den
erkehren kénnen. Das gilt auch fiir die auf

Fiir die Sprengungen zwischen den einzelnen Ziige
blieben jeweils 20 Minuten Zeit. Als Vorgabe galt trotz-
dem, die Arbeiten vor der Schneeschmelze im Friihjahr
2021 abzuschliessen. Auf diesen Zeitpunkt hin ist aus
natiirlichen Griinden mit mehr Bergwasser zurechnen.

«Die Arbeiten konnten dank hohem Einsatz termin-
gerecht werdeny, lobte G

die Bergstrecke umgeleiteten Giiterziige.

Verkehr trotz Einschrinkungen gemeistert

An die Kapazititsgrenzen sei man trotz der seit dem
5.September 2020 bis 26. Februar 2021 durchgehenden
Totalsperre der Ostrohre nie gekommen. «Weil wegen
Corona zwischen Spiez und Brig weniger Fahrgiiste

«dass ob diesem unerwarteten Zwischenfall das ganze
System nie infrage gestellt wurde». Das mag neben
der Fachwelt auch fiir die gelegentlichen Benutzer des
Tunnels beruhigend klingen.

Olympische Ausmasse

Die 30 m stlich der Ostrdhre in den Berg ge-
hauene neue Kaverne ist 150 m lang. Inklusive
Zugang und Ausgang wurden dafiir im Spreng-
vortrieb 12000 m* aus dem Berg gehauen. Das
d hat ein Fas-

0n 2500 m’, was

Den
Stauraum eines olympischen Schwimmbeckens
beanspruchen bis zum Abschiuss des Baus einst
auch die Dokumente des Létschberg-Basistun-
nels, wie alt Bundesrat Adolf Ogi als Vater des
Projektes gerne zu sagen pflegte. (tr)




